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1. INTRODUCCION

Sha{-d PROBLEMATICA en los accesos a las VIAS DE GRAN CAPACIDAD
Dl debido a:

@ Los NUEVOS MODELOS de URBANIZACION EXTENSIVA

@ Proliferacion de los CENTROS DE OCIO alrededor de las VIAS DE
GRAN CAPACIDAD

@® Incremento de la MOVILIDAD

@ PERIDOS PUNTA marcados y recurrentes

@ CONGESTION de las VIAS DE GRAN CAPACIDAD |y SIS |
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RAMP METERING (sistema de gestion del trafico)

. .

Reducir la congestion en vias de gran capacidad

TECNOLOGIA EMPLEADA r

@ Red de detectores tronco

@ Red de detectores en ramal de acceso [
-

T
LR 48 Ramp signals

L~ v . the motorway

@® Semaforo (bifasico o trifasico)

www.irf2010.com
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2. DESARROLLO TECNICO

Sharthed OB]ETIVOS

International Road Federation

@ Minimizar tiempos de recorrido } Favorecer a la via principal

@ Disuadir el trafico de agitacion } Eleccion de rutas alternativas

} Cambio en la hora de llegada

al acceso

@ Dar prioridad al trafico de larga distancia

@ Asegurar la fluidez del tronco } Restringiendo las entradas
@ Disminuirla accidentalidad } Mejorando la seguridad

www.irf2010.com
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El control de accesos se efectua mediante:

@® Detectores } Miden la velocidad y el volumen del trafico

} Identifican los vehiculos que esperan y los que

ya se han incorporado respectivamente

@® Reguladores } Determinan el ingreso de los vehiculos en la via

Network-Enabled Ramp Metering System

www.irf2010.com
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La via debe disponer de:
1. Caracteristicas geométricas adecuadas

@ Almacenamiento y distancia de incorporacion de los vehiculos

2. Elementos de recepcion, gestion y emision de la informacion

acal" ' @ Seiial de aviso previo
m ]

e et scnrs @ Detector de entrada

Passage Detector

o Detectar @ Detector de salida

Preseonce Detectors

OV Bypass @ Detector incorporacion

porestens @ Detector de cola

Metered Freeway Ramp @ Detectores principales del tronco
www.irf2010.com
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. CARACTERISTICAS
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Regulacion de accesos

@ Definicion de un patron de gestion
a partir de algoritmos de:

} Gestion de accesos

} Filtrado de datos
} Encendido-Apagado

} Gerencia de la cola

Los datos de trafico registrados se utilizan en los algoritmos de control para
determinar el nivel de servicio 6ptimo, verificando que el sistema funciona

eficientemente.
www.irf2010.com
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R ESTRATEGIAS DE CONTROL
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1. Ciclo fijo del semaforo:

@ Permite la entrada de un tnico vehiculo en cada ciclo en verde.

@ Favorecela disminucion de accidentes,
pero es menos efectivo si la congestion se

disipa antes de lo previsto.

2. Operativo segun condiciones del trafico local:

@ Mejor adaptacion a las puntas.

www.irf2010.com
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3. Semaforo segun condiciones del trafico del area:

@ Se calculan los ciclos

en funcion de otros accesos del area.

Ring road A10 West - Amsterdam

) i the Coen tunnel
direction r——
Zaandam - the Hague _..-— a8 |

direction -
Amhem - the Hague

www.irf2010.com
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c D EXITO DEL RAMP METERING

@ 16th .
World Meeting
International Road Pederation

El éxito del RAMP METERING depende de la estrategia adoptada

1. Siesta disefiado para eliminar o reducir la congestion del flujo
principal, la tasa de entrada se basa en:

@ Demanda aguas arriba del flujo principal

@® Capacidad de aguas abajo

@ Demanda del acceso

2. Silafinalidad del sistema es facilitar un acceso fluido que intercale los
flujos del tronco y del ramal, las frecuencias en el acceso se disefian para
este fin.

www.irf2010.com
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-24% DIFICULTADES EN LA IMPLEMENTACION
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@ Losalgoritmos pueden presentar fluctuaciones frente a los cuellos de

botella, existiendo un retraso entre la deteccion y la accion correctiva de

la congestion.

@ Laeleccion de la estrategiay el algoritmo condicionaran los resultados

finales.

@ Lasemisiones contaminantes en los accesos, pueden aumentar con el

aumento de las colas.

www.irf2010.com
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@ Pueden producirse colapsos en vias secundarias

@ Coste de implantacién y mantenimiento, si la via no esta monitorizada

@ Lageometria de la via y los accesos pueden no ser adecuados para su
correcta implantacion.

www.irf2010.com
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1. Uso eficiente de la capacidad:

@ Optimizacion de la capacidad del tronco

@ Gestion de itinerarios alternativos

2. Mejoras en la seguridad:

@ Disminuye la perturbacion en las zonas de confluencia.

@ Reduccion de choques laterales y por alcances (-30%)

3. Reduccion de las emisiones de los vehiculos y disminucion del tiempo
de recorrido:

@ Ahorro de combustible, incremento de las velocidades medias (50%)

www.irf2010.com
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e INSTALACION DE UN CAVAC EN LA
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~"*  CIRCUNVALACION DE ZARAGOZA

Zaragoza cuenta con una circunvalacion que en algunos tramos es

coincidente con la via de gran capacidad que une Madrid y Barcelona.

Conviven: ‘
@ Trafico de largo recorrido (A-2)

@ Trafico de agitacion

mm@m
|=—— EnTemic
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@® OBJETIVO

} Minimizar tiempos de recorrido

} Optimizar los flujos de entrada

} Maximizar el ratio de uso de las autovias dando prioridad a

los usuarios que realizan trayectos de largo recorrido

www.irf2010.com
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@ Intensidades horarias maximas en el ramal de acceso a la VAC de 500-600

veh/h.

@ Existencia de una ruta alternativa que disuada el trafico de agitacién y corto

recorrido.

@ El enlace no debia pertenecer a una ruta alternativa de otro Ramp-Metering.

@ Que el Ramp Metering no penalizara a los usuarios de la via en viajes de

largo recorrido.

@ Suimplantacion no debia suponer el colapso de la red secundaria.

@ Que fuera geométricamente posible la implantacién en enlaces ya

ejecutados.

www.irf2010.com
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@ Anailisis geograficos y geométricos

del enlace

@ Valoracidn previa de la implantacion

de los elementos fisicos

@ Analisis funcional del enlace

3. CASO PRACTICO

OTROS CRITERIOS

FRONTAGE ROAD Ol SUSFACE STREET
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2 3. CASO PRACTICO
sﬂ“ ELECCION DE LOS ENLACES ESTUDIADOS
B ot e

De todos los enlaces estudiados:

@ Sololos enlaces de Poligono de Malpica y Plaza Imperial presentaban las
caracteristicas necesarias.

El enlace de Plaza Imperial || Descartado (por obras de

v remodelacion del enlace)

Poligono de Malpica

v

Unico enlace susceptible de ser aplicado
el sistema de control de accesos
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@ Elramal de acceso a la autovia A-2, sentido decreciente de PKs

UrbaniZacsor

lome Barajas

I :‘I' ™ ‘ ‘.‘::h.r\,_ i e ._,' .- i ,*., \ '; .',
N USEES S Zaragozaty) Y

POLIGONO IN
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@ Idoneidad de establecer un Ramp Metering:

} Desde el punto de vista geogrdfico y geométrico

} Desde el punto de vista del nivel de servicio ( Ramal de Acceso funciona
con un nivel de servicio E, inaceptable desde el punto de vista de la

gestion del trafico)

www.irf2010.com
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4. CONCLUSIONES

Implantando un sistema de CONTROL DE ACCESOS

RAMP-METERING se puede conseguir:

Disminucion de los tiempos de recorrido
Disminucion de las congestiones
Incremento del flujo

Incremento de la velocidad de circulacion

Reduccion de los accidentes

www.irf2010.com
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Implantando dicho sistema en el ramal de acceso a la A-2, en el
LAoa sentido decreciente de PKs, en el POLIGONO DE MALPICA se

Sharing the road
puede conseguir:

@ Mejor funcionamiento de la convergencia del enlace con la autovia A-2

@ Mejora de la Seguridad Vial en la convergencia, por facilitar la

incorporacion de los vehiculos.

@ Mejora en el nivel de servicio de la via de salida a la A-2, y el de los

accesos desde el Poligono.

MEJORA DE LAS CONDICIONES DE TRAFICO GLOBALES
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