A MARCAÇÃO RETRORREFLECTORA DOS VEÍCULOS

O alargamento da União Europeia, a abertura geral das economias, a crescente internacionalização dos mercados e o aumento no movimento de mercadorias, incluindo os  termos e condições de transportes , têm trazido à população europeia novas oportunidades económicas. Entretanto, os ajustamentos estruturais, as crescentes mobilidade e movimento de mercadorias no mercado doméstico da Europa também têm um preço: a segurança rodoviária é altamente afectada pelo crescimento desse tráfego.

Consequentemente, a optimização da segurança rodoviária é, no presente, um dos maiores desafios para os legisladores tanto a nível europeu como nacional. As iniciativas deverão estar de acordo com a estrutura demográfica dos utilizadores das estradas e deverão também fazer uso inovativo das oportunidades tecnológicas.

Hoje, mais de 250 milhões de veículos utilizam as estradas europeias. Mais de 10% são veículos pesados de mercadorias (> 3,5 Ton.).

O facto mais evidente na actual demografia europeia é o constante aumento do racio das pessoas idosas versus pessoas jovens. Isto quer dizer que também o numero de condutores idosos está a crescer. Enquanto 11% dos condutores tinham mais de 60 anos em 1980, esta percentagem duplicou no ínicio do presente século. Como o tempo de visão e reacção é reduzido, a necessidade de um melhor reconhecimento aumentou dramaticamente. 

A percepção, por si só, é insuficiente para garantir a reacção atempada. As marcações actuais dos veículos não permitem uma rápida e acurada identificação na escuridão. Marcas adicionais, que produzam uma imagem familiar através da iluminação passiva, ajuda a evitar os acidentes. Estudos mostraram que o uso de dispositivos  retrorreflectores nas marcações de contorno que reproduzam o perfil de qualquer categoria de veículo, reduz drasticamente, o risco de acidente.

Está provado este tipo de iluminação passiva ser uma solução de custo efectivo que ajuda a reconhecer a tempo um veículo com uma falha temporária no seu sistema de iluminação, em marcha lenta ou estacionado durante a noite. 

As marcações de contorno devem ser sempre usadas como complemento dos dispositivos activos legalmente definidos, não em sua substituição.

Regulamento UN/ECE-R 104 

Por solicitação da Comissão Europeia foi desenvolvido, por uma comissão independente (TÜV Rheinland Group), um estudo sobre o custo/benefício da implementação da obrigatoriedade do Regulamento UN/ECE-R 104 na União Europeia referente à visibilidade do contorno dos veículos pesados de mercadorias (VPM). Este documento, cujo relatório final foi publicado em Dezembro 2004, consta de uma investigação com bastante detalhe, nos países da União Europeia (15 países) e, cujas conclusões e recomendações nos merecem uma atenção muito especial no âmbito do objectivo da Comissão em reduzir em 50%  até 2010, os acidentes rodoviários no espaço europeu. Devido à extensão do documento, iremos apenas abordar as questões mais relevantes:

1)Análise de acidentabilidade:

Embora apenas 25% do tráfego rodoviário aconteça durante a noite, a incidência dos acidentes neste periodo é de 40%. O envolvimento dos (VPM) nestes acidentes é desproporcionado relativamente à frota deste tipo de veículos a circular. 

No espaço Europeu (15 países) há, em média, 4531 acidentes anuais com veículos pesados de que resultam 402 mortos, 2159 feridos graves e 4904 feridos ligeiros. 

Estima-se que, com estes veículos devidamente marcados com os dispositivos retrorreflectores no seu contorno, poder-se-iam ter evitado grande parte destes acidentes e, potencialmente, poupado 165 mortos,  857 feridos graves e 1836 feridos ligeiros!.

Considerando que um morto na sequência de um acidente rodoviário custa, em media, um milhão de Euros, um ferido grave custa 135000€ e um ferido ligeiro 15000€, conclui-se que, para além do sofrimento humano, poderia ter havido uma poupança média anual  de aproximadamente 390 milhões de euros.

2) Conclusão

O estudo demonstra que a marcação do contorno do VPM com dispositivos retrorreflectores transmite um alto nível de visibilidade e reduz substancialmente o tempo de reacção dos condutores dos outros veículos.

O custo/benefício considerado no presente estudo conclui ainda que o equipamento retrorreflector de um VPM é benéfico para a sociedade.
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