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O problema das segundas filas

Consequéncias a varios niveis:

- Fluidez de trafego

- Seguranca

- Organizacao das cidades

- Organizacao do estacionamento

O trabalho e a abordagem ao problema

Desenvolvimento e aplicagdo de uma metodologia que permita demonstrar a existéncia de
impactes/ prejuizos como consequéncia directa da paragem/estacionamento em segunda fila e
quantificad-los em termos de perda de capacidade e de fluidez para as Avenidas Novas
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Por ponderacao dos resultados
de acordo com o numero de
Parte | — Analises ocorréncias de cada situagéao

de situacgdes tipo

Objectivo: Quantificar qual o
prejuizo causado por
situacdes tipo de
estacionamento/paragem em
segunda fila isoladamente

2.1 — Analise de situacoes tipo

Parte Il — Analise global de
uma zona de estudo

Objectivo: Quantificar
prejuizos globais para uma
zona delimitada de estudo
introduzidos pelo
estacionamento/paragem em
segunda fila

2 niveis de analise para cada situacao tipo de paragem/estacionamento em segunda

fila:

Analise Micro - Descrever as reacc¢des (desvios de trajectéria e mudancas de
velocidade) dos condutores aos veiculos parados/estacionados em segunda fila;

Analise Macro - Medir perdas comparativamente a situacdes ndo perturbadas
através de parametros de caracterizacao global como velocidades e fluxos e das
curvas caracteristicas de velocidade VS volume originadas.
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Dados a obter

Analise Micro

E F
distCtraos. distDfrente
— —

dist Btras, cdistEfrente
- Distancias entre pontos notaveis da

trajectoria e obstaculos;

- Velocidades entre dois pontos notaveis da
trajectoria, consecutivos.

1l

- Posicdes dos veiculos em segunda fila;

- Coordenadas e instantes dos pontos
notaveis das trajectérias dos veiculos em
movimento.

Analise Macro

_

~

.

.
Seccdo TYH
l

Secgho 3

- Velocidade meédia de cada veiculo entre
seccdes de controlo;

- Identificagé@o da pista de circulagéo de cada
veiculo;

- Fluxos nas secgbes de controlo,
contabilizados para cada veiculo a partir do
nidmero de veiculos que passaram na
mesma secgao e na mesma pista nos 30
segundos anteriores. @

- Coordenadas e instantes de passagem dos
veiculos nas seccdes de controlo.

A

Dados Base: Coordenadas de pontos notaveis e instantes de ocorréncia
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Passos da metodologia de aquisicao, registo e estruturacéo de dados

necessarios para a analise de situacoes tipo

a) Recolha de imagens;

b) Transferéncia de imagens para o computador para posterior tratamento;
c) Corte e catalogacéo dos filmes;

d) Edicédo de seccdes de comtrole nos filmes;

e) Obtencéo de dados base;

Fase 1: Obtencédo dos pontos pretendidos em Fase 2: Transformacé&o das coordenadas da
coordenadas da imagem imagem em coordenadas reais
.F];ur?lu.‘ (O 1
E Edit V\lw lIrstrt Tools Window Help J‘JQ _ Cl + C2 XS + C3 yS CG + C7 XS + C8 yS
. X =
hexE&E r r

© C,x,+C.y, +1

1l

4 pontos de controle

C,x,+C.y, +1

MicrosofiExcel = exemplo;csy;
DEedam 8RBy i@ <t @ = -5 %
3 @ @ 5 g o
Arial -0 - B I UE=ESEP%, RN
Fle Edit View Insert Format Tools Data Window Help
Al T A 184

A | B c D E E
1.84] 321.1667 5385 9.04 2958333 542.5
5.24) 397.1667| 277.1667 0 0 0

f) Transformacéo dos dados base em dados finais.
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Limites da area de estudo e avenidas escolhidas para amostra

Limites da area de estudo

Rute Geraldes e José M. Viegas

CESUR - IST

Avenidas representativas da area de estudo,

escolhidas para amostragem
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Locais de recolha de imagens ja estudados

: Quarteirdes e
= sentidos estudados:
—

Localizacdo dos
pontos de
filmagem:

O
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Situacodes tipo definidas

Situacdao tipo 1 (S1): 1 veiculo estacionado
em segunda fila no inicio do quarteirdo

Situacéo tipo 3 (S3): 1 veiculo estacionado
em segunda fila no final do quarteirao

3

Situacao tipo 2 (S2): 1 veiculo estacionado
em segunda fila a meio do quarteiréo
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Situacdao tipo 4 (S+): mais do que 1 veiculo
estacionado em segunda fila

IV Congresso Rodoviario Portugués, 5 a 7 de Abril de 2006
Impactes do estacionamento em segunda fila




3. Situacdes analisadas e
respectivos resultados

indice 1. Introducéo 2. Metodologia 4. Conclusdes

3.1 — Analise Micro

* No interior do mesmo quarteirdao (aproximadamente 100m de comprimento) em que se situa o
obstaculo, o mesmo “inutiliza”, atras de si, em média 17.2m, 32.7m, 50.3m ou 28.1m, consoante
se esteja em presenca de uma situacao tipo S1, S2, S3 ou S+ respectivamente. De forma
geneérica, a maior parte dos automobilistas troca de pista assim que se apercebe que existe um
obstaculo na pista em que segue.

* No interior do mesmo quarteirdo em que se situa o obstaculo, o mesmo “inutiliza” a sua frente,
em média, 44.6m, 32.8m ou 33.9m consoante se esteja em presenca de uma situacao tipo S1,
S2 ou S+ respectivamente.

* Na presenca de distancias entre dois veiculos em segunda fila iguais ou inferiores a 40,7m
nenhum veiculo reentrou na pista entre os obstaculos.

A perturbacdo causada por veiculos estacionados em segunda fila faz-se sentir de forma bem
mais vincada, para tras dos mesmos, uma vez que as velocidades médias entre os pontos A e C
das trajectorias sao inferiores as registadas entre C e F.
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3.2 — Analise Macro

Local 2 - Situagdo ndo perturbada
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e Mesmo nas situacbes em que néo
existe perturbacdo, os fluxos e as
velocidades sdo mais reduzidas na pista
1 do que na pista 2.

* Os veiculos que deambulam pelas
duas pistas conseguem na maior parte
dos casos velocidades superiores as da
pista, mas inferiores as da pista 2.
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* Os efeitos do estacionamento em segunda fila fazem-se sentir ndo s6 nos
veiculos que tém de contornar o obstaculo como também nos veiculos que
circulam na pista ndo obstruida.

* Ndo foram observadas situacdes proximas da saturacdo, as Unicas onde é
assim possivel obter, a partir dos fluxos maximos possiveis, um valor para a
perda de capacidade resultante do estacionamento em segunda fila.

* Mesmo em situacdes longe da saturacdo existem impactes muito
importantes. Comparativamente com a situacdo nao perturbada, as
velocidades s&o muito inferiores quando se esta em presenca de uma
situacdo de estacionamento em segunda fila. Para a zona do grafico
fluxo/velocidade encontrada as diferencas rondam, nos exemplos abaixo,

reducbes de velocidade que chegam a atingir a ordem dos 50%.
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fluxo\pista2 (veic./h de verde)
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Local 1 - veiculos que circulam na pista 2
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» Entre as diferentes situacdes perturbadas ndo se conseguem retirar conclusées solidas, embora
grande parte das vezes a situagcdo S1 pareca causar menos impactes nas velocidades que as
restantes situacdes ndo perturbadas, o que estad de acordo com o facto de os veiculos em segunda
fila causarem perturbacdes que se propagam para tras de si.
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4. Conclusoes

* Introduzido o problema e os objectivos do presente trabalho, apresentou-se uma metodologia de
estudo aplicavel a todos os locais onde se pretendam estudar situacdes semelhantes. Destaca-se
nesta parte a dificuldade de aplicar essa metodologia, quer na obtencdo dos dados quer no seu
tratamento, muito moroso e com forte exigéncia de rigor. Espera-se em trabalhos subsequentes
poder obter um maior grau de automatismo nestas tarefas.

» Apesar destas dificuldades, as andlises efectuadas e as conclusbes retiradas sdo uteis, quer
especificamente para os objectivos deste trabalho, quer como base para calibracdo de instrumentos
de micro-simulacéao de trafego com os quais sera possivel estimar de forma bastante menos onerosa
0s impactes de segundas filas em situagdes concretas.

» De entre os resultados obtidos nesta primeira parte do trabalho destacam-se os relacionados com a
medicdo do efeito “sombra” causado por um veiculo estacionado em segunda fila, o da constatacéo
de que as perturbacdes causadas pelos veiculos em segunda fila se fazem sentir sobretudo para tras
deste e o da verificacdo de reducbes significativas nas velocidades, aquando da ocorréncia de
situacdes perturbadas.
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