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Introducao

* A sinistralidade rodoviaria ocorre devido a verificacédo de falhas mais
OuU menos simultaneas e mais ou menos graves no trinémio:

« Um dos maiores desafios das Sociedades INFRAESTRUTURAS RODOVIARIAS
actuais é o de lidar com este flagelo:
& Em que vértice(s) devemos intervir
prioritariamente?

% Com que intensidade?

& Qual é o ‘preco’ de intervir? E de ndo
Intervir?

% Onde comecam e acabam os direitos e
deveres dos utilizadores das estradas? E das Entidades envolvidas?

% Que opcodes tomar e que abordagens seguir neste desafio?
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Abordagem Metodologica [1/3]

Avaliacao Estratégica

Metodologia de Avaliacdo do Impacte dos Acidentes

1 - INTRODUCAO
2 — ABORDAGEM METODOLOGICA

Tarefa A:
% Inventario de acidentes . .
% Inventario da Produgdo nm— % N°/Tipo Acidentes
(exposicao: n° veicxkm, etc)

Tarefa B:
% Avaliacdo Monetaria das componentes
% Definicdo de Custos por grupos

Base de Dados:

& Risco por categoria, etc

Custos padrao:
% Por modo
II- (ou sub-modo)
% Por grupo afectado

(utilizador, sector rodo, sociedade,...)

Tarefa C: Custos reais estimados:

% Definigdo de i % Quanto a natureza e tipo
responsabilidades (total, médio, etc.)

&, Afectacdo de Custos % Por modo ou entidade/grupg
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Abordagem Metodoldgica [2/3]
alguns pormenores técnicos — estimativa do risco

i . Categorias de Danos (i):
i TI,P % Acidentes (A)
TI P — Y Danos Materiais (DM)
| FE\.U % Feridos Leves (FL)
% Feridos Graves (FG)
% Vitimas Mortais (VM)

Factor de Exposicéo:
[em funcéo da producao de transporte]

Y
Cateqorias de Grupos:

% Pedes (P) % N° de quilémetros percorridos
S Motociclo (M) &, N° de passagens ou atravessamentos
Y Veiculo Pesado (VP) & Consumo de combustivel
& Transporte Individual (TI) [em funcéo da indicadores estatisticos]
& Veiculo (V), etc. % NO de residentes
. % Taxa de motorizacédo, etc.
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Abordagem Metodoldgica [3/3]
alguns pormenores técnicos — custos unitarios

Componentes dos Custos dos Acidentes:

Componente Natureza Entidade
afectada
Danos materiais (DM) Financeira Dono do veiculo
Administrativos, legais e juridicos | Financeira Dono do veiculo,
(CA) Estado e municipios
Médicos, hospitalares e de Financeira Estado, Dono do
reinsercao (CM) veiculo e Vitimas
Perdas de producéo (PP) Financeira Vitima e Familia

Sociedade

Valor do Risco: valor estatistico
atribuido a dor e a vida (VR)

Oportunidade

Vitima e Familia
Familiares e amigos
Sociedade
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Exemplo de Aplicacao — Trogo do [P4 [1/5]
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Exemplo de Aplicac&o — Trogo do P4 [2/5]
entre 0 km 58,800 e 0 km 78,000

& Melhoria do revestlmento do pavimen
% Colocacdo de balizas rebativeis (esp. 14m)
& Supressdo da via central nalgumas zonas ¢
% Colocacdo de paineis laterais de alerta, com Ieds
& Supressdo da via central nalgumas zonas
& Melhoria significativa da sinalizacéo e gmam TL B

Custo da intervencao:
% Proximo dos 2 milhGes de Euros, ou seja,
wrrooucio aproximadamente 100.000 Euros / Km
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Exemplo de Aplicacao [3/5]

Dados relativos ao trafego, a sinistralidade e aos custos

* Trafego Médio Diario (24h):

2000

2001

2002

2003

2004

2005

13.103

13.800

11.556

12.216

n.d.

12.743

« Série de Acidentes e Tipo de Vitimas entre 2001 e 2005

Acidentes c/vitimas | Vitimas Mortais Feridos graves Feridos leves
2001 28 1 12 61
2002 78 12 11 140
2003 96 1 19 154
2004 88 14 21 130
2005 12 0 2 19

« Estimativa das Componentes de Custo (em Euros, a pregos constantes de 2005):

| Custos Administrativos || 250 |
|  Danos Materiais || 8.871 |
F.Leve | F.Grave V. Mortal
Perdas de Producgio | 320 10.688 98.565
ValordoRisco || 10.181] 152.715]1.018.099 |

Custos Médicos ||

|
|
|
Adaptacao de [UNITE, 2003]
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Exemplo de Aplicacao [4/5]

Resultados antes (2000-04) e apos a intervencao (2005)

» Matriz de Risco:

Variacdo da Matriz de Risco (Ocorr./Passagem)

Acidente | F.Leve F.Grave V.Mortal

2000-03 | 0,00572 | 0,00957 0,00124 0,00055
2005 0,00094 | 0,00149 0,00016 0,00000
Dif -83,54% | -84,42% -87,38% -100,00%

» Matriz de Custos:
[Euros, 2005]

Comentarios:

% 1 ano ainda é pouco tempo,
ha que ter cuidado na
interpretacéo dos resultados.

% avariacdo das matrizes de
risco e custo é semelhante
porque a mobilidade no teve
alteracde significativas

1 - INTRODUCAO
2 - ABORDAGEM METODOLOGICA

4 — PRINCIPAIS CONCLUSOES

Custos Sociais

Materiais

Imateriais

Total
curto | delongo
prazo prazo
Custo Total 3.855.778 | 4.485.288 | 53.831.990 62.173.057
(2000-04) 099 409 .831. 173.
Custo Médio
: . 10.766. 12.434.611
(2000-04) 771.156 | 897.058 | 10.766.398 34.6
Custo
: : 498.869 649.725
(2005) 123.406 | 27.451
Diferéncial
- 0, _ (y _ 40/ ) 4 (y
(2000-04)/(2005) 84,0%  -96,9% 95,4% 94,8%
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Exemplo de Aplicacao [5/5]

Cenarios balizadores — analise custo-beneficio

Periodo de Analise:
% 5 anos antes e 5 anos depois da intervencéo

Cenarios:
Cen 1: o impacte dos acidentes mantém-se durante os 5 anos ao nivel de 2005.

Cen 2: o impacte sera 50% do verificado nos 5 anos anteriores a intervencao —
fronteira mais desfavoravel.

Comentarios: Materiais Imateriais
%0 valor real estara curto | delongo Total
prazo prazo
Certamer_lte ent,rg Racio Cen 1 2,0 2,6 31,1 35,7
estes dois cenarios. Racio Con 2 1 12 163 5

% Sempre que 0 racio
dos custos materiais de curto prazo (5 anos) for superior a 1 entao as intervencoes
sobre a infra-estrutura implicam meras transferéncias directas do Estado facilmente

amortizaveis nesse prazo e acarretam redugdes de custos — poupanca do Estado.
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Principais Conclusoes [1/2]

Observacoes a reter

« A metodologia apresentada tem um forte potencial de utilizacao na gestao
da infra-estrutura e das intervencoes pontuais sobre a mesma.

« Nomeadamente na:
& Hierarquizacao de prioridades;
& Analise de viabilidade de novas solugdes focalizadas também no
utilizador e no veiculo;

 Apesar de nao ter sido ilustrado, permite equacionar responsabilidades e
afectacdo de custos e financiamento, o que é vantajoso numa situacao de
recursos ndo super-abundantes como a de Portugal.

« Os nmeros sao suficientemente expressivos e justificam o ‘pensar’ de
novas solucoes, mais abrangentes em termos de envolvimento das diversas
entidades e ndo somente do fornecedor da infra-estrutura.
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Principais Conclusoes - Perspectivas [2/2]

« Para cada tipo de intervencao pontual, podemos referir que:
& Se o racio C/B de curto prazo > 1, entdo o Estado reduz os seus
custos totais ao proporcinar verbas para essa execucao.

% Se o racio C/B de curto prazo < 1, mas a longo prazo for >1, entdo o
Estado e as entidades empregadoras da regiao (Estado, empresas,
organismos, etc) em conjunto beneficiam com as intervencoes.

« A mitigacao da sinistralidade podera contribuir directamente para o
reequilibrio das contas publicas, se a liquidez for garantida.

 Qutros conceitos poderao ser introduzidos em simultaneo:
Y Se uma intervencdo pontual originar valor acrescentado em seguranca;
U Se o racio C/B Social for suficientemente elevado;
U Podera haver Disposicdo para Pagar por parte dos utentes que
~ complemente o valor dessa intervencao.
ot e seecs POderd nascer o conceito de Estrada Segura Concessionada?
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