Auditoria de Seguranca Rodoviaria

ao projecto de estradas.
Alguns ensinamentos da sua
realizacao em Portugal.
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Principais problemas identificados com as ASR realizadas

e Auséncia da ASR nas fases iniciais
dos projectos.

* Problemas de definicdo dos ambientes
rodoviarios prevalecentes, devido a
deficiente utilizacao das ferramentas
de projecto.

o Caracteristicas da area adjacente a

faixa de rodagem e deficiente
aplicacdo dos  dispositivos de
retencéo.

» Defeituosa concepcao das rotundas,
sejam de nivel sejam as associadas a
nos desnivelados.

» Deficiente sinalizagao de curvas
horizontais de maior perigo.

« Auséncia de regulamentacdo do
processo da ASR.
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Principais problemas identificados nas ASR realizadas

Fases da ASR o :
A maximizacao do potencial das ASR

atinge-se pela sua realizacdo nas varias
] fases de elaboracdo do projecto e
imediatamente antes da abertura ao
trafego.
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As ASR realizadas até ao momento pela
PRP tém incidido nas fases terminais do
— projecto (projecto de execucéo e antes da
abertura ao trafego) e sempre a obras
estabelecendo a interface entre estradas
da RRN com caracteristicas de estradas
urbanas e redes urbanas, ao nivel dos
arruamentos.

Projecto de Execucéo
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Ausénciada ASR

e Subdimensionamento das zonas de
desobstrucao visual, quer em plena via,
designadamente em curvas horizontais,
guer na aproximacado a rotundas, em
especial quando a mesmas estao
integradas num noé desnivelado.

e Subdimensionamento das zonas de
divergéncia dos ramos de saida dos nos
de ligacao, bem como a sua incorrecta

altimetria, mormente quando se trata de
nds em curva.

* Problemas de concepgao dos caminhos
reservados a pedes
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Transi¢cdes entre ambientes rodoviarios
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Transi¢cdes entre ambientes rodoviarios

» Deficiente caracterizacao do ambiente
dos arruamentos e das rotundas
urbanas, devido a existéncia de bermas
e a marcacdo de guias, defraudando a
expectativa do condutor quanto ao
ambiente rodoviario prevalecente.

 |nadaptacdo do sistema informativo
utiizado bem como da concepcao e
colocacdo dos sinais, que contribuem
para dificultar a correcta legibilidade da
via.




Area adjacente a faixa de rodagem
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Area adjacente a faixa de rodagem

 Os terminais das guardas de seguranca
sao zonas de perigo acrescido em caso
de choque por veiculo, contribuindo, se
mal projectadas, para agravamento das
consequéncias dos embates; igual
situacdo ocorre nas transicOes entre
diferentes tipos de guardas de
seguranca.

e As zonas de inicio dos lancis nao
galgaveis constituem obstaculos poten-
cialmente perigosos para veiculos e
motociclistas descontrolados.

« A insuficiente ligagcao entre os maodulos
de guardas de seguranca rigidas pre-
fabricadas pode agravar as
consequéncias de colisdes.




Area adjacente a faixa de rodagem

Guardas de seguranca de Dbetao:
desrespeito pela largura util (distancia
entre a guarda e o obstaculo de que se
pretende proteger o trafego). A gravidade
de eventuais acidentes pode resultar
consideravelmente agravada, em especial
no caso de veiculos pesados.

Guarda de seguranca flexivel: desrespeito
dos comprimentos minimos, que sao
necessarios para assegurar o seu correcto
funcionamento. Em resultado, a guarda
nao confere o nivel de retencdo desejado,
pelo que veiculos desgovernados podem
atravessar o dispositivo e invadir a zona
perigosa.
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Rotundas




Rotundas

« Concepcdo de rotundas de nivel que
levam a uma percepcao tardia pelo
condutor, contribuindo para acrescidos
riscos de despiste e de colisbes laterais
e frontais graves.

Factores contributivos:
auséncia de deflexao nas entradas;

falta de quebra da linha de visdo na
aproximacao a rotunda:

devidas a inadequada insercao dos
ramos, a inadequada geometria da ilha
central, a auséncia de elementos
arbustivos ou a inclinagao transversal do
anel de circulagcao para o interior.
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Rotundas

* |nadequada concepcao da geometria do
anel de circulacado nas rotundas
desniveladas de grandes dimensoes,
com inclinacdo transversal para ©
exterior em toda a largura da faixa de
rodagem.

 Nestas rotundas verificaram-se, ainda,
— dificuldades acrescidas na tarefa de
conducédo, pela nao correspondéncia
entre 0 numero de setas do esquema
grafico dos sinais de pré-aviso e 0
numero de ramos existentes.

100 m 100 m

* Risco acrescido de colisdes traseiras ou
laterais, originadas por distancias de
visibilidade insuficientes, no anel de
circulacdo ou nos ramos de entrada,
devido a excessiva proximidade dos
elementos das obras de arte.

AR P



Aspectos a atender na regulamentacao

1. De acordo com a definicdo, uma ASR é um procedimento
técnico, formal, com trés agentes interventores, destinado
a melhorar as condicbes de seguranca de futuras
estradas, ainda na fase de projecto, ou antes de serem
abertas ao trafego.

e Equipa
Projectista Auditora

2. Face aos objectivos das ASR, importa que os elementos
da equipa auditora tenham experiéncia nas areas da
seguranca rodoviaria, do comportamento dos condutores
e do projecto rodoviario; complementarmente, deve ser

= exigida formacéo especifica no procedimento das ASR e
== actualizacao de conhecimentos regular. Sem cumpri-
. mento destes requisitos dificilmente a analise efectuada
@l tera a eficacia desejavel.
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Aspectos a atender na regulamentacao

. Numa ASR, os agentes interventores devem ter papeéis
bem definidos. No caso da equipa auditora, compete-lhe
identificar os aspectos do projecto (ou da obra por abrir
ao trafego) que podem originar problemas de seguranca,
explicitar a natureza destes e apresentar solucbes
geneéricas para a sua mitigacao ou eliminacao.

. Sendo a ASR um processo formal, a actividade da equipa
auditora deve ser registada em documento apropriado,
circunstanciado mas completo. Este documento deve,
posteriormente, ser complementado com pareceres de
excepcao, justificando a decisao de rejeitar as recomen-
dacOes da Equipa Auditora.
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Aspectos a atender na regulamentacao

5) Se o Dono de Obra e a Equipa Projectista decidirem
alteracOes ao projecto seguindo uma filosofia diferente
da proposta pela Equipa Auditora para um determinado
problema, essas alteracOes devem ser, por sua vez,
sujeitas a uma ASR de continuacdo, para assegurar a
coeréncia das solucbes encontradas.



Concluséao

As ASR ao projecto de estradas da Rede Rodoviaria
Nacional realizadas pela PRP permitiram confirmar o
interesse e a utilidade deste método de melhoria da
gualidade dos projectos, sob a Optica da seguranca.

Verificou-se, também, a necessidade de regulamentar
esta actividade, por forma a estabelecer de forma sodlida
e gualificada as condi¢cdes técnicas de realizagcdo, bem
como 0s procedimentos a serem seguidos, condicdes
indispensaveis para que as ASR possam contribuir
eficazmente para a melhoria da seguranca rodoviaria no
nosso Pais.



