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CAPACIDADE DE TRAFEGO
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ACIDENTES RODOVIARIOS
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Investigadores Pais Modelo
Bonneson e MacCoy | Estados Unidos | 1-  ACys/ano =3,794x107 xt," xt,"™
2a- Ac,../ano=1,613x10"° x T*%
Belanger Canada 2b- AC./ano =1,23x107% xt,** x 2%
Mountain e Fawaz Reino Unido | 3 ACuinas/@N0 =3,230x 107 xt,™ xt, ™

5, 6 e 7 de Abril de 2006

IV Congresso Rodovidrio Portugués



CASO DE ESTUDO
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CASO DE ESTUDO

Atrasos (s/veic.)

Movimento Capacidade | Grau de : Nivel de
(veic.h) | Saturagdo | ceometrico | N filade Total Servico
espera
1 987 0,058 50 3,9 8,9 A
4 1032 0,016 50 3,5 8,5 A
=
; 133 0,233 50 35,1 40,1 @
9 563 0,043 50 6,7 11,7 B
10
143 0,210 50 31,7 36,7 @
11
12 526 0,144 50 8,0 13,0 B
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CASO DE ESTUDO
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CASO DE ESTUDO

Acidentes corporais registados pela DGV entre 1999 e 2003
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Resultados dos modelos de previsao de acidentes

Modelo 1 - 3,4 ac. totais/ano;
Modelo 2a - 5,5 ac. totais/ano;
Modelo 2b - 7,0 ac. totais/ano e
Modelo 3 — 1,0 ac. com vitimas/ano.
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CASO DE ESTUDO

Cruzamento na EN 125 em Agosto

Seguranca de circulagcdo comprometida!
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CASO DE ESTUDO

Alternativas de controlo de trafego a ser avaliadas

= Cruzamento semaforizado

o Aumento da seguranca e da capacidade, sendo possivel estabelecer
determinados niveis de servico para cada uma das correntes de trafego.

= Rotunda
o  Diminuicdo dos pontos de conflito, garantindo mais seguranca.

o Quando os volumes de trafego nos diferentes ramos do cruzamento séo
desequilibrados ou a ligacao € estabelecida entre estradas de niveis
hierarquicos diferentes a rotunda pode nao funcionar da melhor forma.

= Compromisso entre Seguranca, Capacidade e Custo. A
comparacao das solucoes deve atender aos resultados dos
calculos de tempos de atraso e de niveis de servico.
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CONCLUSOES

Na analise da capacidade de trafego, o0 aaSIDRA 2 da
resultados que melhor representam a realidade observada,

o  possivelmente devido a descricdo mais pormenorizada efectuada com
a introducéo dos dados, permitindo maior rigor no calculo de
parametros importantes.

Na auséncia de informacdo pormenorizada, 0 HCM 2000 tem
a vantagem de obter, de forma simples, resultados
semelhantes aos do programa australiano, sendo necessario
ter atencdo as suas limitacoes.
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CONCLUSOES

= Os dados da DGV apenas contém informagao sobre acidentes
corporais. Para uma adequada avaliacao da sinistralidade em
cruzamentos seria também importante:

o Possuir dados de acidentes sem vitimas:

o  Conhecer as manobras e as trajectorias seguidas pelos veiculos
envolvidos nos acidentes.

= A aplicacao dos modelos de previsdo de acidentes produz
resultados diferentes dos observados,

o possivelmente devido a diferencas entre as caracteristicas do trafego e
da sinistralidade em Portugal e nos paises onde esses modelos foram
ajustados.
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