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INTRODUCCION

I—D La Direccion General de Trafico (DGT) es la |
autoridad espanola a cargo de la Gestion del Trafico

y la Seguridad Vial

— En las Autonomias del Pais Vasco y Cataluiia, estas
competencias en materia de trafico han sido transferidas.

II: La DGT esta envuelta en los proyectos Euro-

Regionales ARTS y SERTI.

— Es Project Manager en el proyecto ARTS

e La DGT ha estado trabajando en ITS desde 1991.
Aplicando las nuevas tecnologias para mejorar los
flujos de trafico asi como la seguridad en las vias.
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PARTICIPACION DGT
ENLOS PROYECTOS EURO-REGIONALES

< _SERTI

Mediterranean Seas
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SISTEMAS I'TS
PREVENTIVOS:

e Sistema integrado con el pronostico de anticiparse a
situaciones peligrosas

* Pronosticos meteorlogicos
* Deteccidon de Vehiculos Lentos

GESTION Y DETECCCION DE INCIDENTES:

e Sistemas a cargo de detectar incidentes una vez han
ocurrido y gestionar las consecuencias para minimizar
problemas derivados

* Vision artifcial usando camaras CCTV
» Sistemas basados en ETD, SEVAC,...
 Planes de Gestion del Trafico
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METODOLOGIA

e La metodologia se divide en DOS PARTES:

— la primera consiste en larealizacion de una FICHA
TECNICA que contiene toda la informacion especifica
del tunel.

— la segunda consiste en el desarrollo de un PLAN DE
GESTION DEL TRAFICO especifico para cada tinel.
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METODOLOGIA: FICHA TECNICA

e OBJETIVO: conocer toda la informacion de cada tunel en
un formato estandar, conciso y que permita la consulta de
la iInformacion de una manerarapiday sencilla.

e CONTIENE:

Plano de Situacién con lared de carretera asociada al tunel

Caracteristicas Topologicas: N° de tubos, longitud, anchura total
del tunel y anchura de los carriles y arcenes, galibo, aceras, etc.

Caracteristicas del Trafico: IMD, porcentaje de pesados,
accidentalidad y la limitacion de velocidad vigente.

Elementos de sequridad

* Obra civil (nichos, galerias de seguridad, chimeneas de ventilacion,...)
« Sistemas de emergencia (detectores de incendios, CO, postes SOS,...)
« Sistemas de control y gestidon del trafico (CCTV, Galibo VMS,..)
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FICHA TECNICA

Instalado

| Unidades

Sistema de Ventilacion

Venfilador Reversible

Al

Venfilador de chorro

Al

Tunel II

Limites I05-33

Longitud

660.0 m

Control de Ventilacidon

Ancho del tinel

13.2'm

Sensoras Ul

Al

Ancho del carril

35m

Anemdmetro de hélice

L

Mimero de carriles

3

Anemémetro de cazolefa y cataviertos

a1

Ancho de la acera izquierda

80 cm.

minime 60 cm.

Chwacimefro

IMD

Ancho de la acera derecha

130 cm.

minimo 60 cm

Tutiat]

Altura de la acera

20 cm

maximo 29 o

Sistema de Huminacion

Focos en el inferior

Al 2001

162

Ancho del arcen 1zquierdo

30 cm.

Farclas en el exferior (boca de enfrada y boca de salida)

Ilayo 2001

101

Ancho del arcén derecho

30 cm

Jurio 2001

115

Julio 2001

Altura del tinel

T5m

236

Deteccion de Incendios

Agosto 2001

Pendiente

& ¥

3h4d

Cable semsor de femperatura

Septiembre 2001

147

(Falibo

S1m

Cotubre 2001

106

Extincion deg
Erxfinfor de o

Manzueras d
Hidranfes

Semdforo de
Gefal ming

Howiettthre 2001

100.202

15292

158329

Dicietmhre 2001

130.114

16.007

124,141

Enero 2002

104.216

12815

Fehrero 2002

97 940

12,123

Matzo 2002

142.470

14535

Al 2002

115954

12207

Ilagro 2002

1437364

14 677

Junio 2002

144372

12984

Julio 2002

263.601

14.240

Agosto 2002

438563

23391

Septiembre 2002

126.204

16785

Cetubre 2002

132.854

12321
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Howientthre 2002

142974

10.361

Dicietmbre 2002

127.104

12 942

Totales

3.510.359

324754 262 295

4.705.408




METODOLOGIA:PLANES GESTION TRAFICO

e Esta estructurada en 3 NIVELES DE INFORMACION:

— ESCENARIOS: define el estado actual del incidente

— MEDIDAS: determinan un conjunto de posibles
acciones a realizar, basados en el escenario en el que
se encuentre

— ACCIONES: definen el conjunto de tareas a realizar
para cada medida
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METODOLOGIA:PLANES GESTION TRAFICO

e La activacion de las acciones se debe notificar a los diferentes
organismos

e La correcta realizacion de las acciones depende de la
entre los organismos implicados, desde el gestor
del tunel, hasta los organismos oficiales que deban participar

e La coordinacion y el intercambio de informacion en la gestion
y control del incidente son fundamentales

e Siocurre un incidente en un tunel, una accion a implementar
es la eleccion de itinerarios alternativos para desviar el trafico
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METODOLOGIA:PLANES GESTION TRAFICO

Se deben ofrecer itinerarios diferentes dependiendo de las
consecuencias del incidente, que lleven a una solucion breve
del mismo 0 a una mas extensa en el tiempo

Itinerarios alternativos de largo recorrido e itinerarios
alternativos de corto recorrido

Cada uno de ellos se activara en funcion de la gravedad del
Incidente y del tiempo de resolucion del mismo

El tiempo de resolucion es una estimacion que se obtiene de
un calculo de la cantidad y tipo de medios necesarios para
resolver el incidente
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INCIDENTE EN INMEDIACION DE TUNEL

e Accidente en A-7, p.k. 240+800 sentido Cadiz (Ronda

Oeste de Malaga), alcance entre 2 veh. pesados a las
06:30 h del 06/09/2005.

Cierre inicial de 2 carriles y posteriormente del carril derecho
para la actuacion de los servicios de emergencia

e 08:15 h: 6 Km retenciones (cola en p.k. 247)

e 09:15h: 10 Km

e 11:10 h: normalizacion situacion
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CONCLUSIONES

La estructura de la metodologia en 3-capas: ESCENARIOS,
MEDIDAS y ACCIONES.

llatoma de ‘decisiones es mas rapida y efectiva frente a
Incidentes o situaciones que requieran un cierre del tunel:
PARCIAL o TOTAL.

La FICHA TECNICA es muy Util para desarrollar medidas
relacionadas con la gestion del trafico y acciones a tomar en
caso de emergencia.

Para cada medida, accion y escenario se ha de identificar a los
ORGANISMOS que han de intervenir.

El elemento clave para el buen funcionamiento de la
metodologia es la COORDINACION v la INTEGRACION
DE LOS ORGANISMOS IMPLICADOS.

Es de gran importancia para la DGT los casos en que las
consecuencias del incidente se extiendan al EXTERIOR del
tunel, asi como en las INMEDIACIONES del mismo.
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